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Objetivos

* Presentar un panorama de las emisiones de CO: provenientes del sector

transporte

» Estimaciones del potencial de reduccidén de emisiones de acciones asociadas
el sector transporte v

* Ideasy ejemplos para la reduccion de las mismas. ————

La presentacion esta estructurada de la siguiente manera:

« Emisiones de COz2e en México y emisiones
provenientes del sector transporte

« Oportunidades de reduccion de emisiones y su
potencial

« Eficiencia energética en el transporte privado de
vehiculos ligeros a gasolina

« Transporte publico masivo
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Emisiones de COze en México y emisiones
provenientes del sector transporte




Emisiones de CO2 en México, 2006 - 2030

Linea base revisada
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Linea base para el sector transporte 2006 - 2030
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« Emisiones de COze en México y emisiones
provenientes del sector transporte

 Oportunidades de reduccién de emisiones y su
potencial

« Eficiencia energética en el transporte privado de
vehiculos ligeros a gasolina

« Transporte publico masivo



De acuerdo a la linea base revisada, México tiene el potencial de
reducir emision es por ~ 261 MtCO.,e en 2020 y ~ 523 MtCO, en 2030
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En 2020, Mexico puede reducir hasta ~261 MtCO,e a traves de 131
medidas de abatimiento en todos los sectores

Curva de costos de abatimiento de GEIl para México en 2020
Cost, EUR/t CO4e
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Transporte es uno de los sectores mas importante en el potencial
de abatimiento, tanto al 2020 y al 2030

Potencial de abatimiento
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Transporte tiene un potencial para reducir 37 MtCO2e

en 2020y 79 MtCO2e en 2030

Potencial de mitigacién proyectado
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Transporte puede capturar hasta 79 MtCO.,e en 2030, principalmente por las mejoras
en la eficiencia vehicular y una mayor penetracion del transporte publico

D Eficienciavehicular

D Transporte publico
SEMARNAT
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Eficiencia energética en el transporte privado de
vehiculos ligeros a gasolina



El consumo de gasolina en México en 2010 — 2030

por origen de produccion

Variable

Total de vehiculos
agasolina en
IMéxico

Crecimiento Flota
vehicular total

Tasa deretiro de
vehiculos (total)

Rend. Prom. flota
vehicular
domeéstica

Rend. Prom. flota
vehicular
importada

Distancia
recorrida
promedio anual

Importacion de
vehiculos usados

Ventas nacionales
de vehiculos
nuevos

Tasa deretiro de
vehiculos usados
importados

Supuesto

22,764,744 en
2010

5.4% anual

4% sobre el total
de vehiculos en
Mexico

8 km/It en 2010,

crecimiento 1.64%
anual

6 km/It en 2010,
crecimiento 1.64%
anual

14,162 km en
2010, crecimiento
0.4% anual

653,296 en 2008,
crecimiento de 4%
anual

754,898 en 2009,
crecimiento de 5%
anual aprox.

10%

Fuente

Prosp. de
petroliferos
2007-2018

Prosp. de
petroliferos
2007-2018

Estimacion

CTS

Estimacion

CTS

CTSy SEy
estimacion
propia

AMIAY
estimacion
propia

Estimacion

Millones de barriles al afio

Millones de barriles en 2010 2020 2030
Nacional 185.4 198.6 2382
Importada 113.4 252.5 424.5
Total 298.7 4511 6627
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Consumo de gasolina esperado por autos usados importados
en México en 2010 — 2030

Millones de barriles al ano
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En 2030, el consumo
esperado de gasolina por
autos usadosimportados

representa el 30% del
consumo total y el 48% de

lasimportaciones

7

demanda total

2010 2020 2030
Vehiculos usados 47 7.6 114
en circulacion (20.6%)  (19.7%) {17.5%)
{millones)
Participacionenel  20.6% 19.7% 17.5%
total de vehiculos
Demanda de 104.6 170.4 201.8
gasolina vehiculos  (35%) (37.8%) (30.5%)
importados (Mb)
Participacionenla  35% 37.8% 30.5%
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La entrada en operacion de la nueva Refineria en 2015 se espera

aumente la capacidad de produccion nacional

Millones de barriles en 2010 2020 2030
La entrada en operacién de la nueva Harinial L Sl il
refineria puede reducirlaimportacion I o Sn _
de gasolinaen un 24% en 2018, 20%
en 2020 y tan solo un 12% en 2030. Disminucién en la i 20.5% 12.2%
importacion porla
refineria (%)
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*La nueva refineria tiene una
capacidad de 51.22 Mb al aio
*Elimpacto de la nueva
refineria en la sustitucion de
importacion de gasolina en el
largo plazo es minimo.

*En 2030, la produccién de la
refineria equivale al 8% de la
demanda total.

SEMARNAT

e e B e



Efectos en la demanda e importacion de gasolina de una norma de
eficiencia vehicular para vehiculos usados importados

Mecanismo de accion: Elegimos el primer escenario para realizar este

-Reduce la entrada de vehiculos usados, quedando | ejercicio, va que en el segundo escenario los

fuera aquellos de menor desempeiio (=20%) vehiculos usados importados parecen no ser un

- Aumenta el rendimiento promedio delos serio problema a considerar.

vehiculos usados importados a por lo menos el . .
nivel promedio dela flota vehicular nacional.

— B
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17.6% de la demanda total de gasolina
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Efectos en la demanda e importacion de gasolina de una norma de

eficiencia vehicular para vehiculos usados importados y nuevos

Norma de eficiencia vehicular para autos nuevos a gasolina

_ Rendimientos Crecimiento | Emisiones de Ta_sa_de
Ano con nofma co2 crecimiento
Kmi KmA %
grCO2&km
2007
2010 1297 17926
2011 1397 1 kmA 166 43 711
2012 1497 1 kmA 15531 7.16
2013 1597 1 kmA 14559 6.68
2014 16 97 1 kmA 137.01 6.26
2015 18.00 1.03 kmA 12917 6.07
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2010 2020 2030
Ahorro por norma 32.4 79.4 116.8
autos usados (Mb)
Reduccionrespecto  28.6% 39.6% 31.4%
alagasimportada
Reduccionrespecto  10.8% 17.6% 17.6%
ala demanda total
Ahorro por norma 0.1 41.7 73.7
autos nuevos (Mb)
Reduccionrespecto  0.1% 16.5% 17.4%
alagasimportada
Reduccionrespecto 0% 9.2% 11.1%
alademanda total
Reduccion total 32.5 1211 190.5
Respecto alas 28.7% 48% 44.9%
importaciones
Respecto al total 10.9% 26.9% 28.7%
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Transporte / Eficiencia Energética Vehicular

Descripcion

* Incluye mejoras tecnologicas para la eficiencia de los vehiculos. Norma de eficiencia energética
para vehiculos nuevos a gasolina

1
1
1
1
1
1
1
1
1
L
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Barreras: Recomendaciones de accion

* Ofrecer incentivos (establecer estandares de
desempeiio y permitir la libre accion para cumplir
con ellos) para lograr las metas establecidas por
la norma de eficiencia energética

* Definicién del limite de emisiones de
una posible norma de eficiencia

- energetica vehicular.

SN = |nsuficiente regulacion en el

desempefio ambiental de vehiculos

en uso, nacionales e importados * Homogeneizar y reforzar los requisitos de

desempeiio ambiental de los vehiculos (nuevos y

usados, nacionales o importados) en todo el pais
* Aumento en los costos de

Financie- produccion que se refleja en el .

_ ) Disefiar un programa de retiro acelerado de
ras precio de los vehiculos

vehiculos para ofrecer un incentivo econémico a
aguellas personas que decidan renovar su auto
por uno mas eficiente

Tecnolo6-
gicas

* Educacion y difusion de informacién sobre la
importancia de la eficiencia energética vehicular y

o , del desempefio ambiental de los vehiculos
* Poca conciencia social para el uso

de vehiculos ambientalmente
amigables

* La tasa de renovacion de vehiculos
es muy baja

Sociales

F-——————————————=



« Emisiones de COze en México y emisiones
provenientes del sector transporte

« Oportunidades de reduccion de emisiones y su
potencial

« Eficiencia energética en el transporte privado de
vehiculos ligeros a gasolina

« Transporte pablico masivo



La canasta de proyectos del Protram establece 30 proyectos de
transporte publico con un potencial de 2 MtCO2

B Potencialincremental al PECC [ ] Potencial documentado en el PECC

Grupos de Potencial 2020 Porcentaje
proyectos MtCO, del total Detalle de proyectos
* 3Lineas de tren suburbano Valle de México »

— Ampliacion Cuatlittan-Huehuetoca (Valle de México)
Proyectos — Jardines de Morelos-Martin Carrera (Valle de México)
PROTRAM 20! 299, — Chalco - La Paz — Nezahualcoyotl (Valle de Mexico)
* 7 de trenes urbanos

— Veracruz — Boca del Rio, Aguascalientes — RincOn de Romos,
____________________ S Guadalajara, Monterrey, Tijuana, Acapulco, Puebla-Tlaxcala
= 20 Corredores de Autobuses Rapidos “BRTs”

e e Sy

Otros — Guadalajara, Tijuana, Puebla, Estado de México , Acapulco,
proyectos del Toluca, Oaxaca, Cancun, Leon, Culiacan, Tampico, Reynosa,
sector 4.8 1% Monterrey, México, Cd. Juarez, Pachuca, Ecatepec —Tecama,
transporte \ Mexicali, Villahermosa, Chihuahua

* Incremento de la participacion del ferrocarril en el transporte federal
terrestre de carga

* Construccion de 38 nuevos tramos carreteros nuevos

* Chatarrizacion de vehiculos del autotransporte federal

* Programa Transporte Limpio

Total
proyectos de
optimizacion 4.8 6.8
de infr.de
transporte

1 Potencial tomado directamente del PROTRAM



Para implementar éstos proyectos es clave que su disefio esté
acorde a los lineamientos del PROTRAM

Grupos de i
proyectos Barreras de implementacion Siguientes pasos
* Los proyectos de BRT no * Fomentar el desarrollo de proyectos
consideran explicitamente los de BRT atraves de la creacion de <
beneficios ambientales en su capacidadesy apoyo financiero VN
balance costo-beneficio, lo que
los hace menos atractivos
Capacidad tecnica insuficiente » Desarrollar capacidades tecnicas en
para el disefio de los proyectos gobiernos locales p. j. Con consulta
por parte de los gobiernos y capacitacion con experiencias
locales y estatales previas como D.F., Leon, Guadalajara
Proyectos
PROTRAM Resistencia de los = Disefar los proyectos incluyentes

concesionarios de rutas actuales
a ser desplazados

Resistencia social a las obras,
periodo de construcciony
eleccion de rutas

Resistencia politica de
municipios cuando la linea es
intermunicipal

para ofrecer opciones a los actuales
operadores de ruta (el caso del D.F.).

Promover los beneficios y co-
beneficios (aspectos ambientales)
que tiene el sistema de BRT

Formar grupos de trabajo a nivel
estado para conciliar diferencias entre
municipios



Transporte / Sistemas de transporte publico

Descripcion

Barreras:

* Resistencia de los grupos actuales
duefios de las concesiones del

Politicas transporte publico.

* Tarifas controladas que generan
incentivos perversos y se reflejan en
la baja eficiencia, calidad y
crecimiento del sector.

* La inversion inicial para proyectos
como el Metro o los BRT suelen ser
elevadas.

Financie-
ras

Tecnolo-
gicas

* Resistencia al uso de transporte
publico y la baja demanda de

Sociales : -
mejores Serviclos.

* Sistemas de transporte publico colectivo como el Metro y el Metrobus (BRT)

Recomendaciones de accion

* Disefiar estrategias de organizacion y
negociacion para ofrecer beneficios a los actuales
duefios de concesiones y garantizar la operacion
de un servicio seguro, limpio y de calidad

* Revisar el marco de regulacion de tarifas del
transporte publico para fomentar la reinversion en
procesos de mejora en eficiencia, calidad y
logistica

= Buscar la colocacion de bonos de carbono
resultantes de la reduccion de emisiones como
mecanismo de autofinanciamiento

* Lograr un mejor disefio de las rutas, su demanda
y su oferta, para mejorar la calidad de servicio y
fomentar mas el uso del transporte publico como
una mejor opcion para la reduccién de emisiones

B L ——
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Fuente:
http://www?2.ine.gob.mx/descargas/cclimatico/Potenci
al mitigacion GElI Mexico 2020 COP.pdf

Visite nuestra pagina web:
http://www.ine.gob.mx/

Portal de Cambio Climatico:
http://cambio_climatico.ine.gob.mx/
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